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APRESENTACAO

A Organizacdo das Nacoes Unidas, baseada em relatorio da Organizacio
Mundial de Saade (OMS) que apresenta uma estimativa de que cerca de um
terco das pessoas que morrem anualmente no transito em todo o mundo s3o
jovens de até 25 anos, convocou governos de todos os paises para organizar
eventos de sensibilizacio para o problema e acdes para atenua-lo. Foi
organizada, pela ONU e pela OMS, a Primeira Semana Mundial de Segu-
ranca no Transito das Nac¢des Unidas, de 23 a 29 de abril de 2007, para
abrigar todos os eventos ao redor do mundo.

Para contribuir com a Primeira Semana Mundial, o
Programa Volvo de Seguranca no Transito (PVST)
em conjunto com as empresas Perkons, fabricante de
equipamentos eletronicos de fiscalizacio de transito, a
Sociedade Brasileira de Ortopedia e Traumato-
logia (SBOT) e o Ministério da Satide decidiram
realizar uma pesquisa nacional sobre a percepcio do
jovem brasileiro em relacdo ao transito, buscando
levantar dados que possam ajudar a conhecer a
realidade no Brasil e subsidiar acées voltadas especi-
ficamente para essa faixa etaria.
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A pesquisa foi estruturada da seguinte forma:

B uma pesquisa qualitativa com pequenos grupos de jovens, de 16 a 25 anos,
em trés capitais brasileiras — Goidnia, Sdo Paulo e Porto Alegre.

B uma pesquisa quantitativa, realizada pelo IBOPE, com jovens na faixa
etaria de 16 a 25 anos de todo o Pais.

Pesquisa qualitativa

A pesquisa qualitativa levou em conta caracteristicas de algumas capitais
brasileiras que pudessem representar o universo das maiores cidades das
cinco regides do Pais. Goidnia, Sdo Paulo e Porto Alegre foram as escolhidas.

e Idade !Escolaridade Portador

tocal Data jovens | 16a17 18a21 22a25 Enf:u_m Superior | de CNH
Médio

Goiania | 10/04 27 17 10 0 23 4 2
Sao
Paulo 11/04 16 4 11 1 9 7 4
Porto
Alegre | 13/04 22 5 13 4 17 5 5
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Os estudos objetivaram identificar o pensamento dos jovens sobre o

transito/seguranca no transito, suas atitudes como condutores e nio
condutores (pedestres, passageiros, ciclistas). Através de uma dindmica
participativa, seguida de debates e depoimentos, forneceram dados
qualitativos sobre os jovens e sua relacio com o transito.

1° etapa
Apresentacdo do grupo através do relato de um fato vivenciado no transito
pelos participantes.

2° etapa

Dramatizacdo, com divisio do grupo em 2 subgrupos: Grupo de Acio e
Grupo de Observacio e Verbalizacdo. O primeiro grupo dramatizou um
contexto de trinsito onde foram representados os diversos papéis que as
pessoas podem assumir no transito, enquanto o outro grupo registrou suas
observacdes para o debate posterior.

3° etapa
Debates sobre a dramatizagio, depoimentos dos participantes, levantamento
de opinides sobre o tema e sugestdes através de instrumental proprio.
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A pesquisa quantitativa foi realizada pelo IBOPE, entre 12 e 17 de abril, com
populacio entre 16 e 25 anos da area em estudo, residente em municipios
com populagio total maior ou igual a 300.000 habitantes.

Foram escolhidos 67 municipios, entre capitais, municipios de periferia e
interior, cobrindo as regides Norte/Centro-Oeste, Nordeste, Sudeste e Sul do
Pais, de modo que pudessem representar a sintese da situacio no Brasil
atualmente.

Foram realizadas 1.000 entrevistas telefonicas, com utilizacio de questio-
nario desenvolvido especificamente para essa pesquisa, com perguntas
fechadas e abertas sempre alinhadas com as da pesquisa qualitativa para
possibilitar uma visio mais ampliada das percepcdes dos jovens sobre o
transito.
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SEXO

GRUPO DE IDADE

ESCOLARIDADE

RENDA FAMILIAR
(em salarios minimos)

REGIAO

CONDICAO DO MUNICIPIO

PORTE DO MUNICIPIO

(em numero de habitantes)
ESTUDA ATUALMENTE

NAO ESTUDA ATUALMENTE

Masculino

Feminino

16 e 17 anos

18 a 21 anos

22 a 25 anos

Até 4° série do fundamental
5% a 8% série do fundamental
Ensino médio

Superior

Até 1

Mais de 1 a 2

Maisde 2 a5

Mais de 5a 10

Mais de 10
Norte/Centro-Oeste
Nordeste

Sudeste

Sul

Capital

Periferia

Interior

De 300 a 500 mil

Mais de 500 mil

Rede Publica; Rede Privada
Rede Publica; Rede Privada

A anialise dos dados obtidos nas pesquisas quantitativa e qualitativa foi

sintetizada nos topicos a seguir'. Algumas situacdes sugerem a necessidade de

um aprofundamento do estudo do tema abordado, para nortear acdes

especificas.
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“No geral,

0s motoristas

sdo muito
mal-educados”.
“Acho valido este
tipo de encontro
pela troca de
idéias. Acho
interessante ouvir
a nossa opinidao
sobre o assunto.
As campanhas,
da forma como
sdo feitas, ndo
servem para
nada. Precisam
ser mais
criativas. Esse
negocio de ‘se
bebeu néo dirija’
ndo tem efeito.
Ninguém

da bola 4

1 Os dados
apresentados neste
relatério sdo
arredondados para
nimeros inteiros
(a mais ou a menos).
No relatério do
IBOPE os dados
apresentados séo
exatos.



0 JOVEME 0 VEICULO

Os dados mostram que, dentro do universo pesquisado, em apenas 53% dos lares
h4 automovel ou motocicleta, o que evidencia o baixo nivel de familiaridade do
jovem com o veiculo, j4 que em 47% dos casos este nido faz parte da sua
experiéncia proxima. Essa proporcio cresce na medida em que cresce a
escolaridade e a renda, chegando a 83% entre os lares de jovens com educacio
superior e a 93% na faixa de renda familiar superior a 10 salarios minimos.

Constata-se também que poucos jovens tém veiculo proprio, 9% tém carro
proprio, 3% tém motocicleta propria e 2% tém ambos. A proporc¢io de jovens
com veiculo proprio é significativamente maior entre o sexo masculino
(20%) do que entre o feminino (7%), refletindo um traco cultural que
relaciona o carro a masculinidade.

Os dados revelam um interior mais motorizado: entre os jovens do interior,
24% tém veiculo proprio, mais do que na periferia (12%) e nas capitais
(11%). E surpreendente e lamentavel o fato de que ha menores de idade que
tém seu proprio veiculo: 1% entre os menores tem carro e 2% tém moto.

Habilitacao entre jovens de

16 a 25 anos

. Possuem CNH para motos 1%
Apenas 21% dos jovens como um

todo tém a CNH (Carteira Nacional Menores de idade 20%

de Habilitacdo), sendo que 14% sao
habilitados para automével, 1% para
motocicleta e 6% para ambos. Exclu-
indo-se os menores de idade deste

Maiores que nédo
universo (ja que ndo podem obter a possuem CNH 59%

CNH), temos que 27% dos jovens
maiores de idade tém a CNH.

Esse é um fator que se revela desigual
ao analisarmos a escolaridade e a

renda dos jovens em questdo. A pro-
porcao de jovens com CNH cresce a
medida que cresce a escolaridade.

Possuem CNH para carros 14%

Possuem CNH para carros e motos 6%
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Entre os jovens de baixa escolaridade, com instrucdo até a 4° série do ensino

fundamental, apenas 9% tém CNH, enquanto que entre os jovens com nivel
superior, 63% tém CNH. Também é maior o percentual de habilitacio entre
jovens que estudam (31%) ou estudaram (55%) em escolas privadas do que os
que estudam (13%) ou estudaram (22%) em escolas publicas.

Quanto maior a renda, maior é a taxa de jovens que possuem habilitacao.
Entre os jovens com renda familiar de até 1 saldrio minimo, somente 4% tém
CNH. Esse niimero cresce gradualmente até chegar a 55% na faixa de renda
superior a 10 saldrios minimos. Vé-se que no interior ha mais jovens
habilitados (36%) do que nas capitais (20%) e na periferia (17%).

O processo de formacio de condutores para obtencao da CNH, que inclui aulas
praticas e teoricas, como definido pelo CONTRAN, vem ocorrendo de maneira
satisfatoria, considerando o universo pesquisado. Constataram-se apenas 2% de
casos irregulares, em que os jovens fizeram apenas as aulas praticas. No entanto,
chama a aten¢do que essas irregularidades tenham ocorrido entre os jovens de
escolaridade e renda mais altas.

Habilitacao entre condutores de automéveis

A baixa taxa de habilitacdo entre os (16 a 25 anos)

jovens nio impede que uma pro-
por¢ao maior deles costume dirigir

regularmente. De fato, a pesquisa
mostra que é grande a faixa de jo-

vens que dirige sem ter a CNH. LEllEEs o
CNH 58%

Entre os jovens que informaram que
costumam dirigir carros, 12% sao
menores, 30% sdo maiores de idade,
mas nio tém CNH, e 58% sio os
maiores que dirigem devidamente
habilitados. E preocupante concluir

que, entre os jovens atualmente Maiores sem CNH 30%

dirigindo carros, 42% deles estio em
situacio irregular.
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Dos jovens na faixa de 16 e 17 anos,

20% declaram que costumam dirigir
carros, mesmo sem ter idade legal
para tanto; 2% o fazem diariamente,
enquanto 59% dirigem de vez em
quando e 39%, raramente.

E ainda mais alarmante constatar que
esses jovens dirigem a margem da
legalidade com a anuéncia dos pais.
Constatou-se que 60% dos menores
que dirigem aprenderam a dirigir com
seus pais. Os outros 40% aprenderam
com amigos ou outros parentes.

Observa-se uma diferenca expressiva
entre homens e mulheres quando sdo
perguntados com quem aprenderam a
dirigir carros. Os homens aprendem
mais com amigos ou outros parentes
(40%), ou com os pais (37%), sendo
apenas 23% os que aprendem com
instrutores. Ja as mulheres procuram
mais os instrutores: 46% delas
aprenderam com instrutores, enquanto
28% aprenderam com amigos ou outro
parente e 25% com os pais.

Entre os condutores de motocicletas,
a irregularidade ¢é ainda maior.
Apenas 24% dos jovens que cos-
tumam dirigir motos sdo maiores de
idade e estdo habilitados.

Dos jovens da faixa de 16 e 17 anos,
17% declaram que costumam dirigir
motos.
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Com quem vocé aprendeu
a dirigir carros? (em %)

28
40
23 46

Homens Mulheres Menores Maiores
Condutores Condutores
M pais Instrutor [ Amigo ou outro parente

Habilitacao entre condutores de
motocicletas

Maiores sem
CNH 61%

Menores 15%

Maiores com CNH 249%

SBoT
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13% destes conduzem motocicletas
diariamente, 57% o fazem de vez em

Com quem vocé aprendeu
a dirigir motos? (em %)

quando e 30% dirigem motos ra-
ramente.

No caso das motocicletas, a grande
maioria dos condutores aprendeu a
dirigir com amigos ou outros parentes
(79%). A faixa dos que aprenderam
com instrutores € pouco expressiva
(10%), o mesmo acontecendo em
relacdo aos pais (11%).

I7'| |‘3| 82 |
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12

Entre os jovens do sexo masculino, a 12 9 18
taxa dos que costumam dirigir carros

5 de 48% b ior d Homens Mulheres Menores Maiores
ede 0, b€m maior do que no S€Xo Condutores Condutores
feminino (21%). Novamente, o trago

cultural leva ao ntimero masculino M pais Instrutor M Amigo ou outro parente

expressivamente maior. Entre os que

costumam dirigir, os homens o fazem com mais freqiiéncia que as mulheres:
36% deles dirigem todos os dias, contra 29% das mulheres; 47% dos homens
dirigem de vez em quando, contra 41% das mulheres; apenas 17% dos
homens dirigem raramente, enquanto entre as mulheres este indice é de 30%.

Também é natural que, quanto maior a escolaridade e a renda, maior seja a
taxa dos que costumam dirigir. Na faixa de escolaridade mais baixa, 22%
costumam dirigir carros; na faixa de nivel superior, essa taxa é de 60%. Na
faixa de renda de até 1 salario minimo, apenas 18% costumam dirigir carros,
enquanto que na faixa de renda superior a 10 salarios minimos a propor¢io
¢ de 60%. Entre os que estudam (38%) ou estudaram (59%) em escolas
privadas ha mais condutores do que entre os que estudam (28%) ou
estudaram (36%) em escolas publicas.

Também para motos é maior a faixa dos que costumam dirigir entre o sexo
masculino (34%), em relagdo ao feminino (13%). Ao contrario dos condutores
de carros, os de motos se concentram mais nas faixas de menor escolaridade: 25%
entre os jovens que cursaram até a 4°* série do fundamental e 28% entre os que
tém de 5% a 8 série. Entre os jovens com ensino médio sio 20% e entre os que

Ministério u : m sB@T
da Saude um » Tooos .

als or
GUVLANO FEDLHAL

iy | = | A SEGURANGA NO TRANSITO :'E‘?ﬁﬁﬁ% %‘fg
Ly CLD NAO £ ACIDENTAL
: 20 ANOS Perkons



tém nivel superior s3o apenas 17% que costumam dirigir motos. No entanto, a

distribuicio por faixas de renda nio segue esta logica, sendo a propor¢io de
condutores de motos maior nas faixas de renda mais altas (34%) do que nas mais
baixas (19%). Essa discrepancia possivelmente se explica pelo fato de a moto ser
uma forma de lazer para as pessoas de maior renda, mas o principal meio de
transporte ou mesmo op¢ao profissional nas camadas de renda mais baixa.

E interessante constatar que hd uma quantidade expressiva de jovens que
costumam dirigir carros, mesmo vivendo em lares nos quais ndo ha carros.
19% dos jovens que ndo tém carro em casa costumam dirigir carros. E
preocupante, dado que apenas 8% destes jovens tém habilitagio. A mesma
porcentagem (19%) ocorre em relacdo a motos, sendo a situacdo ainda pior,
ja que apenas 2% estdo habilitados.

A distribuicdo geografica dos condutores de carros é desigual, ficando a
regido Nordeste com taxa de 24%, o Norte/Centro-Oeste com 28%, o
Sudeste com 38% e o Sul com 46%. E bem maior a incidéncia dos jovens que
costumam dirigir carros nas cidades do interior (48%) do que na periferia

(34%) e nas capitais (31%).

Entre os condutores de motos, observa-se uma distribuicdo geografica diversa
da dos carros em relacio as regides: é de 26% no Nordeste, 26% no
Norte/Centro-Oeste, 22% no Sul e 21% no Sudeste. Mas permanece a
predominancia do interior, com 28%, sobre a periferia (23%) e as capitais
(22%). E interessante notar que a freqiiéncia com que os jovens costumam
usar as motos apresenta uma tendéncia regional inversa: a propor¢io de
jovens que dirigem motos todos os dias é maior no Sul (29%) e Sudeste
(29%) e menor no Norte/Centro-Oeste (21%) e Nordeste (17%).

Entre os que nio costumam dirigir carros, 81% tém vontade de dirigir. Esta
taxa é ainda mais alta entre os segmentos mais jovens, de 16 a 21 anos, nos
quais 85% dos jovens tém vontade de dirigir carros. Na faixa de 22 a 25 anos
a taxa cai para 74%. Essa diferenca é possivelmente devida ao fato de que o
apelo emocional de dirigir atinge com mais for¢a os mais jovens.

Com rela¢do as motos, esse fator é mais atenuado. Apenas 46% entre os
jovens que nio costumam dirigir motos tém vontade de dirigi-las. Da mesma
forma que com os carros, ¢ maior a vontade entre os mais jovens: 54% na
faixa de 16 a 21 anos, contra 35% na faixa de 22 a 25 anos.
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“o jovem ndo
acredita que vai
acontecer com ele,
que ele ndo vai
sofrer acidentes”.
Esse negdcio de
lei ndo funcional
Todo mundo
dirige mesmo sem
ter carteira. A
impunidade faz
com que as leis
nado sejam
respeitadas. Sou
imprudente,
porque eu dirijo
sem carteira. E
errado. yy
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COMPORTAMENTO

Na opinidao de 60% dos jovens, as Fatores que levam os jovens a correr no
pessoas mais velhas dirigem melhor transito (respostas miltiplas - em %)

do que eles e 88% deles afirmam que

8
os jovens dirigem mais depressa. Entre p1s - CRLE | iy

os fatores que levam o jovem a correr 53

no transito, destacam-se a adrenalina e 60 64

a bebida alcoélica. Esta relevancia da I 3 8I

bebida alcodlica como fator e suas I32I Izsl I
conseqiiéncias foi ressaltada na T 23 ¥

pesquisa qualitativa com o grupo de

jovens de Porto Alegre, parte da regido
Sul, na qual o fator bebida tem o
indice mais alto (70%). Na regido

60

34|
18

Je

70

Lo
19

Norte/Centro-Oeste, os fatores Brasil Norte/ Nordeste Sudeste

adrenalina, emocio e competicio tém Centro-Oeste

indices significativamente maiores
M Adrenalina Emocao .Competigéo

que as outras regides, Em contra-
Bebida | Desequilibrio

partida, o fator bebida alcoolica tem
expressio menor.

Quando confrontados com um conjunto de 16 situacdes que influem
diretamente na seguranca no transito, os jovens, em sua maioria, tendem a
admitir os proprios comportamentos de risco, com destaque para as situacoes
de competi¢io, influéncia do grupo, uso de celular, consumo de bebida
alcodlica e excesso de velocidade estimulado pela emog¢do ou exibicionismo.
Esse reconhecimento de comportamentos errados é um fato positivo; no
entanto, é necessario um trabalho de educacdo e conscientizagio para que
tenha efeito pratico na reducdo de acidentes e mortes no transito.

esquisa qualitativa trouxe rellexdes semelhantes. Os participantes
A litativa t fl lhantes. O t t
mencionaram e discutiram diversos fatores de risco ligados a psique do
jovem: a agressividade, a atitude competitiva, o exibicionismo, a relutincia
em admitir a embriaguez e a busca inconseqiiente da emogdo e adrenalina. A
grande maioria relatou casos graves que vivenciaram, envolvendo disputas,
[ » «“ » . .

pegas”, “rachas” e motoristas alcoolizados.
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Os jovens estdo conscientes de que esses fatores levam a acidentes e mortes
no transito, porém, sio comportamentos tio integrados em seu meio social
que, na sua opinido, é dificil evita-los. Eles dizem: “Por que eu vou fazer o
certo se ninguém mais vai?”, mostrando que existe uma resisténcia social a
vencer. Entretanto, ha consciéncia entre eles de que “o jovem precisa mudar”.
Novamente, vé-se a necessidade de conscientizacao e de cidadania.
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PERCEPCAO DO TRANSITO

Convidados a expressar a percepcio
do transito de sua cidade através da
elaboracio de uma frase, os jovens
abordaram 3 temas predominantes:
Condig¢des/Organizacao (56%), Com-
portamento (9%) e Acidentes (5%).

Na regido Nordeste houve uma
preocupacio maior com o item Com-
portamento, com indice de 16%, em
relacdo a média nacional de 9%.

Dentro do tema Condi¢ées/Orga-
nizacdo do Trinsito, as frases foram
qualificadas de acordo com a per-
cepgio que expressam: Cadtico (23%),
Ruim/Péssimo (54%), Regular (7%)
e Bom/Otimo (16%). Desvia expres-
sivamente das outras regides o indice
de Caotico (31%) na regido Sudeste,
refletindo num indice bem menor de
Bom/Otimo (10%) do que nas outras
regioes.
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Temas abordados em frases
descrevendo o transito (em %)

Sudeste Sul

Brasil Norte/ Nordeste

Centro-Oeste

M Nzo opinaram = Condicoes/Organizagéo [ | Comportamento

Acidentes M outros

Percepcao relativa ao tema
“Condicoes/Organizacao” (em %)

Bl P o
4 7 6
7
7
8 2
2
54
5
4 7
31
Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul
Centro-Oeste
M casticio ™ Ruim M Péssimo
Regular I Bom/Otimo
wee BIFEE  SRAT I3



Dentro do tema Comportamento, as

frases foram qualificadas, de acordo

Percepcao relativa ao tema
“Comportamento” (em %)

com o aspecto abordado, em Con-
di¢des Pessoais e Interpessoais (78%)
e Respeito as Normas de Transito
(22%). Foram agregadas sob Con-
di¢des Pessoais e Interpessoais as

9
1
frases que citaram, por exemplo, fal-

ta de respeito ao pedestre, falta de 78 91 1 -8
educacdo no transito, imprudéncia, 69

irresponsabilidade, impaciéncia etc.

Sob Respeito as Normas de Transito

estio frases que abordaram, por

Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul

exemplo, pessoas que nio sinalizam, Centro-Oeste

desrespeito a sinalizacdo, excesso de

velocidade etc. Condicdes pessoais e interpessoais

~ . B Respeito as normas de transito
Chama atencdo a grande predomi- P

nancia de Condicdes Pessoais e
Interpessoais na regiao Norte/Cen-

tro-Oeste (91%) e o alto indice em Respeito as Normas de Transito no
Nordeste (31%).

A grande preponderincia de percepcoes ligadas as Condicdes Pessoais e
Interpessoais aponta para a necessidade de uma preocupagio maior com este
aspecto no sistema de formacgio de condutores, bem como nas agdes
educativas em geral, enfatizando o respeito ao outro e a responsabilidade
pessoal por um transito melhor.

Apenas 35% dos jovens sentem-se seguros no transito, fator acentuado ao
analisarmos por sexo. Nos jovens do sexo feminino, o indice é de 29%, contra
41% para o sexo masculino. A sensacdo de seguranca também decresce com
o aumento da idade: entre os jovens de 16 e 17 anos é de 43%; de 18 a 21 é
de 38%; de 22 a 25 é de 28%. No interior, o indice é 43%, maior do que na
periferia (33%) e nas capitais (34%).
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Nota-se que na regido Sul o percen-

tual de jovens que se sentem seguros
é significativamente maior que nas
outras regides: 47%. Esse fato est4 de
acordo com o apurado na pesquisa
qualitativa com o grupo de Porto
Alegre, que mencionou que a
fiscalizacdo na cidade é bastante
presente e eficiente, o que certamen-
te contribui para a sensacio de se-

guranga.

Em termos nacionais, os jovens estao
divididos quanto a sinalizacio do
transito em sua cidade, tendo 52%
classificado como bem sinalizado e
44% como mal sinalizado.

A regido Sul tem uma percepcio de
sinalizagio melhor que as outras:
60%. No interior essa percepgao é
bem maior (69%) do que nas
capitais (50%) e na periferia (43%).
E possivel que essa percepcio seja
influenciada pela menor necessidade
de sinalizacio mais complexa nas
cidades menores. Ja nas cidades
maiores, apesar da existéncia de um
alto grau de sinalizacdo, ha um nivel
de exigéncia maior por parte dos
cidadaos.
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Na sua opiniao, o transito da sua cidade
é bem sinalizado? (em %)

mtm =t i p’wm =
36
44 51 43 44
Brasil Norte/ Nordeste Sudeste

Centro-Oeste

M E bem sinalizado
B N3o sabe / Néo opinou

N&o é bem sinalizado

Que tipo de fiscalizacao vocé considera mais
adequada no seu municipio? (em %)

9
7I I I IGI I9| |3|

1
43 E 44 41

37

Brasil Norte/
Centro-Oeste

Nordeste Sudeste Sul

Feita por agentes de transito
B Eletronicas (lombadas eletranicas e radares)
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Os jovens reconhecem a eficiéncia

dos sistemas de fiscalizacdo eletroni-
ca, como radares e lombadas ele-
tronicas, citados por 57% deles, mais
do que os agentes de transito (43%).
Na regidao Norte/Centro-Oeste a
tendéncia é inversa, embora ainda
proxima do equilibrio, com 49%
para os sistemas eletronicos contra
51% para os agentes de transito.

Nota-se também o alto indice de
reconhecimento de que a lombada
eletronica ajuda a estabelecer com-
portamentos mais seguros (79%),
bem como ajuda a educar os mo-
toristas (73%).

Quanto ao uso do cinto de seguranca
pelos jovens, 95% deles relataram
que observam que os passageiros no
banco traseiro nido o utilizam com
freqiiéncia. Para passageiros no ban-
co dianteiro, essa observacio vale
para 70% dos casos; para os mo-
toristas, 67%. Nos dois ultimos casos,
os niimeros apresentam forte discre-
pancia em relacio aos dados nor-
malmente citados por o6rgios de
transito. Isso se deve, possivelmente,
ao fato de a maioria dos pesquisados
ter pouca familiaridade com o vei-
culo, o que pode ter causado dis-
tor¢do na percepc¢io desse compor-
tamento.

(g | (7 | ASHURANGA NO TRANSTO SESEOUNGA %‘3?
L7 @ NAO £ ACIDENTAL NOTRANSITO
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A lombada eletrénica ajuda a estabelecer
comportamentos mais seguros (em %)

Brasil Norte/ Nordeste Sudeste
Centro-Oeste
M sim Nao M Nio sabe / Ndo opinou
A lombada eletrénica ajuda a educar
os motoristas? (em %)
=3 = -5 - —T =t
25 23 35
Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul
Centro-Oeste
M sim Nao M Nao sabe / Nao opinou
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ACIDENTES

21% dos jovens ja estiveram envol-
vidos em acidentes de transito. A
maior parte envolveu-se como pas-
sageiro (11%), 7% como motorista e
3% como pedestre.

No interior, o envolvimento como
motorista é maior (11%), do que em
capitais (7%) e em periferias (6%).

Nota-se que na regiio Nordeste ha
menos envolvimento em acidentes
como passageiro e como motorista,
a0 mesmo tempo em que hi mais
envolvimento em acidentes como
pedestre, em relacio as demais
regides. Na regido Norte/Centro-
QOeste, ha mais envolvimento em
acidentes em geral (27%) do que nas
demais regides.

As causas dos acidentes citados pelos
envolvidos foram agrupadas em
Desatencao/Imprudéncia do Moto-
rista (57%), Excesso de Velocidade
(15%), Consumo de Bebida Alco-
olica (9%), Ma Conservacao do Au-
tomovel (6%) e Mas Condigdes das
Vias (5%).

Envolvimento em acidentes de transito

Nunca esteve
envolvido 79%

S

Como pedestre 3%

Como motorista 7%

Como passageiro 11%

Envolvimento em acidentes de transito
(em %)

-3-

3 5
5
8

7 9 _i_ 7
Bl ey N P s

79 73 81 80 79

Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul

Centro-Oeste

Nunca esteve envolvido Bl Como Passageiro

Como motorista B Como Pedestre
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Sob o ponto de vista regional, ha
uma forte diferenca na proporc¢io
das causas na regido Norte/Centro-
Oeste,
relacio a bebida alcoolica, 22% em

que apresenta 19% em
relacio 2 ma conservacio do
automovel e 10% em relacdo as mas
condig¢des da via.

Os jovens reconhecem que é maior o
risco de acidente de transito quando
ha 2 ou mais passageiros jovens num
carro dirigido por um motorista
jovem (86%). As outras situagdes,
com apenas 1 passageiro e com o
motorista sozinho, apresentaram
indices muito menores, respectiva-
mente 3% e 5%. Essa percepcgao é
condizente com o reconhecimento
pelos jovens dos fatores que os
levam a dirigir em alta velocidade
(adrenalina, emocgdo, competicio,
bebida alcodlica), os quais tendem a
ser intensificados quando ha mais
jovens no veiculo.
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Causas de acidentes envolvendo jovens

(em %) s
5 2
[ g | 0 — 7

fe 2 13

15 le € 18
15
0
2 3

25 P 25 28 22

Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul

Centro-Oeste

Outros [ Desatencao/imprudéncia do motorista

I Excesso de velocidade B Consumo de bebida alcslica

Ma conservagao do automével B mas condicoes da via

Situacao de maior risco de acidentes
com motoristas jovens

Com 2 ou mais
passageiros
jovens 86%

Com 1 passageiro jovem 3%

Sozinho 5%

Nzo sabe/Nzo opinou 6%
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Para diminuir os acidentes de trin-
sito, os jovens apontam que € neces-
saria a contribuicio dos motoristas
(42%), de todas as pessoas (15%),
dos motoristas jovens (11%), do
DETRAN (10%) e de outros setores
menos relevantes. A distribui¢do por
regido é bastante diversa, havendo na
regiao Sul destaque para o alto
indice referente a motoristas (59%).
No Nordeste o indice dos motoristas
é menor (32%), ao passo em que o
indice do DETRAN é 19%, bem

maior que as outras regioes.

Novamente percebe-se, pelo que foi
citado, que ha consciéncia por parte
dos jovens de que é necessiria a
sensibilizacdo e conscientizacdo de

Quem pode contribuir mais para a diminuicao
dos acidentes de transito (em %)

9
13

15
I11
l11I F"! I11 1
o :
h.J ey

[ X 5
16 16 16 =i
Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul

Centro-Oeste

B Governo do Estado ™ Detran
B Motoristas

Outros

B Motoristas jovens Todas as pessoas

todos os cidadidos, em qualquer papel que ele exerca no transito, quanto a sua

responsabilidade para um transito melhor e mais seguro.
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SUGESTOES DOS JOVENS

Para desenvolver um comportamen-
to mais seguro dos jovens no transito,
estes sugeriram medidas referentes a:
Campanhas (32%), Educacdo de
Transito (15%), Intensificacio da
Fiscalizacio (14%), Legislacio e
Puni¢does mais Severas (12%) e
Melhoria do Processo de Formagio

de Condutores (6%).

Esses dados evidenciam a necessidade
e a expectativa de uma maior atuacdo
dos 6rgaos responsaveis pelo transito,
visando ao desenvolvimento de
comportamentos seguros atraveés de
campanhas educativas, programas de
educacio de transito, formatacdo e
aplicacio do processo de habilitacio e
de renovacdo da CNH, bem como a
aplicacio de exigéncias e punicoes
mais severas para os infratores, maior
fiscalizacdo e operacdo mais eficaz.

Sugestoes para o desenvolvimento de
comportamento mais seguro do jovem
no transito (em %)

2I IﬂoI |3I l1| l6I
17 15 5
i 20 [

6 | LR |
e f1o pawm 13
14 13
16 16 ) |
bl 3
2. 0
o Frodl 1
21 16 17 4
Brasil Norte/ Nordeste Sudeste Sul
Centro-Oeste
Nao opinaram | Legislacao e punicdes mais severas

Intensificacdo da fiscalizacéo M Velhoria do processo de formagao
de condutores

Educacao de transito [ Campanha

A pesquisa qualitativa evidenciou a deficiéncia de Educacao de Transito. Os

jovens anseiam por maior conscientizacio de todos os envolvidos no transito,
entretanto, reclamam da falta de espacos para discussio, de programas nas

escolas desde o ensino fundamental, enfim, de oportunidades para abordar o

assunto. Também foi abordada a questio da punicio educativa, com a
sugestio de que os infratores fossem encaminhados para servigos

comunitérios ligados ao transito, por exemplo, manutencio da sinalizacdo e

orientacdo de travessia.
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CONSIDERACOES FINAIS

A situagio do jovem no transito revela-se um quadro alarmante. Da falta de
habilitacdo ao desrespeito as normas e a predominancia de comportamentos
de risco, tudo contribui para as tristes estatisticas de mortes entre jovens no
transito.

Ficou evidenciada, ao longo deste trabalho, a deficiéncia de Educacio de
Transito que aflige o jovem brasileiro. Constata-se que o processo de
formacdo de condutores acaba tendo importincia menor neste quadro, visto
que apenas uma minoria (27%) dos jovens maiores de idade passa por ele
para obter a CNH. Devem-se pesquisar as razdes desse desinteresse,
sobretudo se considerarmos o alto percentual de jovens maiores de idade que
dirigem sem habilitagio (34%).

Além disso, a lacuna na educacio existe também para o jovem em seu papel
de pedestre, passageiro e ciclista. O processo de formacgio de condutores
revela-se insuficiente para a resolu¢io das deficiéncias educacionais do jovem
brasileiro com respeito ao trinsito, sendo necessario um programa amplo e
regular de educacio e vivéncia, integrado aos ciclos da educagiao formal.

O jovem brasileiro reconhece que adota uma série de comportamentos de
risco no transito. Porquanto admitir esses comportamentos seja um fato
positivo, é necessario que o jovem dé um passo a mais e efetivamente mude
de atitude, para que consigamos diminuir o nimero de acidentes e mortes
no transito. Essa mudanca de atitude requer um trabalho consistente de
conscientizac¢do e de desenvolvimento da cidadania. De fato, o jovem anseia
por mais oportunidades de discussdo das questdes relativas ao transito. No
seu dia-a-dia, ndo existem tais oportunidades, seja na familia, na escola ou
entre os amigos, o que o leva a ver-se como um elemento externo ao
contexto do transito, impedindo a sua assimilacio e conseqiiente
conscientizacdo. E necessario que o poder publico crie este espaco dentro
de seu ambito, no curriculo escolar, em atividades paradidaticas, e em
centros comunitarios.

E necessirio ainda que se realizem campanhas educativas abordando os
temas que se sobressairam neste estudo, quais sejam: a necessidade e o valor
da formacao do condutor e da habilitacdo, a importancia dos equipamentos
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“14 dirigi o
carro do meu pai
e 0 da minha
mde. Inclusive
aprendi a dirigir
com eles. "O
jovem é muito
inconseqiiente,
mesmo sobrio”.
“Eu tenho medo
do transito. Meu
irmdo ja capotou
o carro bébado e
trés amigos dele
ja morreram em
acidentes. “Penso
que as pessoas so
deveriam tirar
carteira depois
dos 21. 4y
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de seguranca (incluindo o cinto), os comportamentos de risco e o papel do
jovem ndo s6 como motorista, mas também como pedestre, passageiro e
ciclista.

Por fim, existe no jovem a expectativa de que os esforcos de conscientizacio
e educacdo sejam construtivamente apoiados por uma intensificacio da
fiscalizacdo por parte dos 6rgios responsaveis pelo transito.

Observacao: A pesquisa (quantitativa e encontros qualitativos) bem como o
relatorio final foram elaborados pela empresa Marco Tecnologia S/A, sob a
coordenagédo da pedagoga e especialista em transito, Nereide Tolentino.
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Por um transito mais humano.



