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RESUMO

A ferrovia apresenta-se como elemento importante para o desenvolvimento socioecondmico dos locais
por onde passava no Brasil. Foram construidos bilheterias, pétios, vilas para funcionarios, entre outros
elementos, que hoje chamamos de complexos ferroviarios e que compdem o patrimdnio edificado
industrial. O inicio do desmonte e desativagao progressivo das ferrovias se deu na década de 1960, a
partir do impulsionamento do desenvolvimento das rodovias e da industria automobilistica no Brasil, o
gue fez com que grande parte do patrimdnio industrial ferroviario brasileiro fosse perdido. Entretanto, a
singularidade do patrimbénio ferroviario e a especulagdo do turismo geraram o0 processo de
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patrimonializacdo do Complexo Ferroviario de S&o Jodo del Rei (MG). O objetivo deste trabalho é
apresentar o Complexo Ferroviario na cidade de Sao Joao del Rei, seu processo de patrimonializacéo,
demonstrando seus diferentes usos ao longo do tempo, e analisar o paradoxo da hospitalidade no
processo de construcdo da atividade turistica e as relagdes com a comunidade local. Para isso,
metodologicamente, é realizada pesquisa qualitativa descritiva, por meio de levantamento bibliografico,
documental, e entrevista semiestruturada com cinco pessoas dentre 0s grupos que atuam na
preservacdo da memdria ferroviaria de Sao Jodo del Rei. Como resultados constatou-se fatores que
sustentam que essa memoéria € permeada pelas relagbes sociais cuja populacdo ainda sente-se
apegada a dinamica da ferrovia do passado, entretanto alguma praticas feitas para acolher a
comunidade dentro da ferrovia podem afasta-las devido a forma como séo realizadas. Considera-se,
ainda, que o turismo favorece a conservagao do lugar, mas é preciso ponderar a importancia da relacéo
entre a atividade e a localidade, incentivando e valorizando as relagdes sociais e os bens culturais da
cidade.

Palavras-chave: Memoria ferroviaria; Turismo; Patriménio Cultural; S&o Jo&o Del-Rei;
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1. Introducao

O patrimonio cultural, baseia-se conceitualmente nas relagbes socais, que produzem
memodarias coletivas, individuais, temporais e que se relacionam com espaco, inclusive diante
dos usufrutos do turismo. “A memdéria € um elemento essencial do que se costuma chamar
identidade, individual ou coletiva, cuja busca € uma das atividades fundamentais dos
individuos e das sociedades de hoje, na febre e na angustia” (LE GOFF, 2003, p. 469). O
autor ainda afirma que a memoria € um fenémeno individual e coletivo, que assim como o
patriménio, possui suas bases nas rela¢des sociais de um determinado povo ou lugar, como

0 caso do patrimbnio cultural industrial.

Assim, este estudo tem como proposta apontar as memorias associadas a ferrovia, que sao,
atualmente, definidas como “memodria ferroviaria”, especificamente em Sao Joao Del Rei (MG).
Dada a importancia da ferrovia e o processo que culminou em seu desmonte na década de
1980, estabeleceu-se o debate sobre a necessidade de preservacdo no Brasil surgindo
programas governamentais, assim como ac¢des promovidas pelo Instituto do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN), para que reconhecessem 0s bens ferroviarios como
patriménio cultural. H4 também, neste estudo, reflexdes sobre o processo de construgéo e

utilizacdo do patriménio em didlogo com o turismo e a hospitalidade.

Tem-se como objetivo geral investigar qual a percep¢do da comunidade local acerca da
memoria ferroviaria na cidade de Sao Jodo Del-Rei e quais as rela¢des sociais em torno deste
patriménio industrial brasileiro. Optou-se como metodologia a pesquisa bibliogréfica,
documental e pesquisa qualitativa, através de entrevistas semiestruturadas, aplicadas no
periodo de dezembro de 2018 a margo de 2019, divididas em dois grupos que compde a

memoria ferroviaria, de um lado a populacao e do outro os gestores.

Espera-se com este estudo contribuir com os debates acerca do transporte ferroviario,
patriménio cultural e meméria ferroviaria, assim como desenvolver reflexes sobre a
participacdo e integracdo da populacdo na constru¢éo do patrimonio na cidade de S&o Joao
Del-Rei e seus usos na atividade turistica. Para tanto, € necessario refletir conceitos de
patrimonializacdo e memodria ferroviaria no sentido histérico e social. Os usos do passado sdo

remodelados no presente em constante transformacéao.
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2. Patrimonializacdo e a formacdo da memodria ferroviaria

brasileira

As crises econdmicas no Brasil, nas décadas de 1970 e 1980, além do incentivo e
investimento nas rodovias por interesses econdmicos advindos do desenvolvimento da
indastria automobilistica - desde a década de 1950, impactaram nas atividades das ferrovias
brasileiras, como aponta Maia (2009), o que culminou na sua gradual decadéncia, incluindo o
desmonte da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), que detinha a maior parte da concentracéo

da malha ferroviaria brasileira.

Assim, houve necessidade da preservacdo desses bens. A patrimonializagdo no Brasil é
reforcada com a criagdo da Constituicdo Federal de 1988, no Artigo 216 que define o
patrimdénio cultural brasileiro como “Bens de natureza material e imaterial, tomados
individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a nacao, a memoria

dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira” (BRASIL, 1988, p. 127),

Este mesmo Artigo, apresenta uma importante contribuigdo no conceito e na protecdo do
patrimdnio cultural brasileiro, uma vez que insere as relacfes de responsabilidade, tais como
a participacdo da comunidade e do poder publico, para que possam atuar no patrimonio

definindo e contribuindo com a identidade de um povo no exercicio de prote¢éo e da cidadania.

Destaca-se aqui, nesse processo de ampliacdo do conceito de patrimdnio, a criacdo da Lei
de n°® 11.483, de 31 de maio de 2007, voltada especificamente para o patriménio ferroviario.
Esta mesma lei, apresenta o termo “Memoria Ferroviaria®, que preserva todo o patrimdnio
artistico, cultural e historico do setor ferroviario por meio da constru¢do, formacao,
organizacdo, manutencdo, ampliacdo de museus, bibliotecas, arquivos e outras organizacoes
culturais, bem como de suas colecdes e acervos; e a conservacao e restauracao de prédios,

monumentos e demais espagos oriundos da extinta RFFSA.

Importante ponderar que apesar da abertura da concepcdo do que é digno de tornar-se
patriménio no territério brasileiro alguns entraves burocraticos, legais e desincentivos ainda
prevalecem para o real desenvolvimento do campo do patriménio cultural no Brasil,
especialmente no que tange ao dito patrimdnio imaterial e suas formas se apreensao na vida

das pessoas.

De toda forma, a criacdo desses instrumentos colocou em evidéncia a necessidade de

preservar a memaria ferroviaria, enquanto bens culturais do pais. Uma vez que atribuir um
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significado para memdria ferroviaria reafirma sua importancia e contribui para seu nédo

esquecimento.

Entretanto, segundo Zambello (2011), a lei que atribuiu ao IPHAN as funcdes de preservacao
da memoaria ferroviéria foi tardia, ja que o patrimonio ferroviario se encontrava fragmentado,
impondo, dessa maneira, a um 0rgdo publico a tarefa de encontrar solu¢des para esse
patrimdnio privatizado que ndo foi assumido anteriormente pelas concessionarias. Tais
dissonancias entre os setores publicos e privados ainda impedem a formulacdo de politicas

ativas patrimoniais, especialmente quando tratadas no campo do Turismo.

3. Acodes de salvaguarda e preservacao do patriménio - memoria

ferroviaria e suas transformacgdes de uso

A ferrovia no Brasil teve um importante papel por onde passava, tanto no quesito econdmico
como também pela criagdo e/ou desenvolvimento de muitas localidades que foram marcadas

pela construcdo de edificacbes, entre outros elementos que formam os complexos ferroviarios.

Neste espaco atribui-se destaque, em termos sociol6gicos, as vilas
ferroviarias: locais de moradia de trabalhadores e diretores das ferrovias,
onde as relacdes de vizinhangca e a hierarquia social se intercalam as
relag6es de trabalho e de producéo (FREIRE et al., 2012, p. 7).

Para além das edificacdes, a ferrovia transformou as relagbes sociais e o cotidiano das
pessoas por onde passava. Considera-se, nesse estudo, a memodria ferroviaria como
resultado das vivéncias, memdrias e relacdes sociais do trabalhador ferroviario, e nao
somente as edificagbes. A memoédria € uma ferramenta da sociedade, que busca o
reconhecimento de si mesma em elementos que constroem a sua identidade. Assim como
aponta Le Goff (2003), esse fendbmeno é construido socialmente. Os atributos sociais sao hoje
compreendidos como um componente simbdlico vital para o entendimento do patrimoénio

cultural e suas representagdes.

Os elementos da memoria ferroviaria brasileira construidos durante os anos influenciou o
desenvolvimento de habitos sociais que perduram até hoje, bem como a memaria dos préprios
ferroviarios e seus familiares, que foram essenciais no desenvolvimento da ferrovia e na
preservacdo desse bem. Assim, a ferrovia pode ser considerada um patrimdnio singular que
tem a necessidade de ferramentas e ac6es especificas para a sua preservagdo, como € o
caso da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM).

Em 1977 foi criada, pelo francés Patrick Henri Ferdinand Dollinger, a Associacdo Brasileira de

Preservacgdo Ferroviaria (ABPF), uma entidade civil sem fins lucrativos de cunho histérico,
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cultural e educativo, que tinha como objetivo inicial a preservacdo de locomotivas a vapor,

cuja maioria fora substituida por maquinas mais modernas.

Segundo Lewinski (2017), na década de 1980, o Ministério dos Transportes criou o projeto
destinado a preservacdo da memoria dos transportes no Brasil, denominado Programa de
Preservagdo do Patrimdnio Historico do Ministério dos Transportes (PRESERVE). Dentre os
segmentos do Programa, o transporte ferroviario ganhou mais notoriedade e para isso foi
necessaria a criagdo de um programa especifico, denominado Programa de Preservacdo do
Patrimdnio Histérico Ferroviario (PRESERFE). Como resultado desse programa héa
reconhecimento do Complexo Ferroviario de Sao Jodo Del-Rei como Monumento Nacional
através do tombamento federal, com o processo DTC-SPHAN 1.185-T-85 Volume I, sob o n°
596, a folha 18, em 03 de agosto de 1989.

Algumas particularidades fizeram com que a EFOM fosse para a populagdo um importante
local de vivencias sociais, reforcando a necessidade de sua preservacao. Esse movimento é
caracteristico da identificagdo de uma memoria afetiva coletiva, acerca da importancia da
ferrovia para a cidade de Sao Joado Del-Rei, uma vez que, “(...) os lagos culturais imateriais
marcados pelo “habitar o espago” das estagdes, foram afetados pelas transformacdes desses
locais” (CARMO, 2014, p. 58).

Desde o ano de 2007, quando foi extinta oficialmente a RFFSA, é atribuida ao IPHAN a
responsabilidade de administrar todos os bens referentes a ferrovia, assim como zelar pela
sua manutencdo. Posteriormente, em 2009, surgiu o Decreto Lei de N° 6.769, de 10 de
fevereiro 2009, que atualiza as disposicdes sobre a revitalizagdo do setor ferroviario e suas
providéncias. Segundo o Portal do IPHAN (2018), desde o ano de 2007, o Instituto tem
realizado um vasto processo de inventariacdo referente ao patrimonio cultural ferroviario,

destacando-se o Estado de Minas Gerais.

Atualmente, as definicbes de patrimbnio ndo se limitam apenas ao sentido material,
abrangendo também um lado social e inclusivo, em que a popula¢édo atua como protagonista
na defesa e reconhecimento de seu patriménio, elegendo suas tradicbes e simbolos
resultantes das relacdes sociais que produzem memorias, que proporcionam uma relacao
afetiva com o passado, e considerados valores imateriais. De toda forma, entende-se que a
divisdo entre patrimbénio material e imaterial postulada pelos 6rgdos do patriménio n&o

expressa a integralidade do processo cultural que se imbrica os objetos e as vozes do passado.

No que diz respeito ao patrimonio ferroviario, diante da decadéncia do sistema ferroviério viu-

se no turismo uma oportunidade para que os gestores pudessem sanar o desejo popular de
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retomar o funcionamento da ferrovia, que transformava seu uso de transporte de cargas e
passageiros para um atrativo turistico. E a populacdo que se via presente naquele patrimonio
passou a se ver as margens. As significacfes e as funcdes sociais dos espacos se alteram
com o passar do tempo e, esses espacgos, quando ndo condensam mais as expressoes
passadas, devem ser reinterpretados sem perder a continuidade histérica, sobretudo, com

relacdo a memaria coletiva, como aborda Monastirsky (2006).

O que acontece com muitos bens patrimoniais apropriados pelo turismo é um paradoxo, entre
o acolher e o hostilizar, em que a populagdo acaba por se afastar e ndo reconhecer o seu
proprio patriménio devido a apropriagdo desordenada da atividade, a partir da exploragéo do

patrimdnio como mercadoria, 0 que nao foi diferente no caso de S&o Jodo Del-Rei.

De toda forma, ndo se espera que o turismo seja capaz de repercutir todas as necessidades
de expressado do patriménio, sobretudo quando a atividade é entendida somente a partir dos
interesses econdmicos e particulares sendo, por vezes, dissociadas das questdes sociais e
da l6gica comunitaria. O elo entre o patrimbnio e turismo precisa ser remodelado nos préprios
discursos oficiais dos entes do Estado e da iniciativa privada em prol de politicas articuladas

com a preservacgao do patrimdnio e a comunidade local.

Um erro comum na construcdo da identidade social e identificacdo dos patriménios é a
exclusao da populagao no processo, criando um “afastamento de grande parte da populacdo
da cultura do patrimoénio e preservagdo, levando a uma sensacdo de estranhamento das
pessoas em relagdo aos bens patrimoniais” (CAVALCANTI, 2015, p. 3). No caso da Ferrovia
de S&o Jodo Del-Rei, a sua decadéncia levou a comunidade a entender que seria necessario
a recuperacao e preservacdo de seu patriménio, assim como a importancia que a ferrovia
representou. Entretanto, uma das medidas adotadas para manter o funcionamento da ferrovia
de Séo Jodo Del-Rei, foi associar o trecho que vai de Sdo Jodo Del-Rei a Tiradentes a

atividade turistica.

Apesar da associacao ao turismo como fator essencialmente econémico, € preciso considerar
também a importancia da relagdo entre a atividade e a localidade, valorizando as relacfes
sociais e 0s bens culturais formadores daquela localidade. Hoje ha teorias e pesquisas
tendem a direcionar o turismo para a consciéncia de realizar um planejamento participativo e
0 reconhecimento dos impactos positivos e negativos da atividade turistica em um

determinado local. Entretanto um pensamento ainda utopico.

Nesse sentido, vemos como adequado o desenvolvimento do termo patrimdnio afetivo quando

devidamente articulado nas formas de vinculos do passado dentre a comunidade local e os
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simbolos que a mesma se sente representada. Os elementos da hospitalidade, enquanto laco
social, podem contribuir nesta articulagdo conceitual que pode alcancar dadas politicas para

0 patrimonio.

Em S&o Joao Del-Rei uma das alternativas para incluir a populagdo novamente em seu proprio
patrimonio foi a criacdo de projetos que levam a comunidade novamente para a ferrovia, seja
com passeios com valores reduzidos direcionados a esse publico como também fazendo do
espaco da ferrovia um centro cultural com projetos que envolvem o artesanato local, assim

como 0 museu que busca manter a memoria ferroviaria viva.
4. Metodologia

O referencial epistemolégico adotado neste estudo baseia-se na pesquisa empirica, com base
em métodos qualitativos, da observacdo e integracdo com os envolvidos. Considera-se,
também, a interdisciplinaridade como essencial as reflexdes, como as areas do Turismo e da
Historia, bem como subareas como Patrim6nio Cultural, Transporte e Hospitalidade. A
articulagdo entre o debate tedrico e a pesquisa de campo é base de sustentagcdo dos

resultados apontados.

Considera-se aqui a memoria ferroviaria composta por dois grupos, 0 primeiro no que tange
as relacdes sociais em que se encontra a populacéo e suas vivéncias; e o segundo e ndo
menos importante, relacionado ao administrativo, responsavel por resguardar, preservar e

conservar o que restou do patrimonio ferroviario na atualidade.

A memoria ferrovidria tem uma crescente producdo historiografica com destaque em sua
evolugao historica e regulamentacdo dos bens patrimoniais. Por outro lado, no que tange ao
impacto das ferrovias no cotidiano da populacdo e a memodria produzida a partir dessas
vivéncias, é ainda assim, uma area com inesgotaveis possibilidades de estudo do ponto de
vista social e de forma interdisciplinar, como esse estudo que agrega historia, patriménio,

turismo.

Estabelecendo este cenario, optou-se por apresentar a memoria ferroviaria a partir das
vivencias, memodrias e rela¢des sociais por meio do envolvimento atual da comunidade com
o complexo ferroviario de Sao Jodo Del-Rei, através de analise qualitativa de entrevistas

semiestruturadas que foram realizadas no periodo de dezembro de 2018 a mar¢o de 2019.

Os entrevistados dividem-se em dois grupos, o primeiro com o intuito de compreender como

a populacdo visualiza a importancia da ferrovia para a evoluc¢ao da cidade, assim como a sua
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percepcdo sobre o seu fim e a transformacdo de seu uso, além de todas as memorias

relacionadas a ferrovia de Sao Joao Del-Rei.

Nesse grupo, foram realizadas entrevistas com: um ex ferroviario que trabalhou no trecho da
cidade Sao Joao Del-Rei, que serd abordado neste estudo como Entrevistado 1; com uma
pessoa da comunidade e filho de um ex ferroviério, aqui tratado como Entrevistado 2; e uma
artesa que trabalha dentro na feira de artesanatos que acontece na estacao ferroviaria de Séao
Jodo Del-Rei, e que também possui familiares que trabalham nos espacgos onde funcionava a

ferrovia, Entrevistada 3.

O segundo grupo envolve o administrativo, para compreensdo de como as autoridades,
orgdos competentes e gestores contribuem para todo esse processo de envolvimento da

comunidade na construcdo e preservacado da memoria ferroviaria.

Como desafio encontrou-se dificuldades para alcancar de maneira efetiva o publico-alvo das
entrevistas, para que assim pudesse construir o didlogo entre a histéria e as acdes efetivas

que regulamentam a memdria ferroviaria na regiao.

Entdo, foram realizadas entrevistas com representantes da Secretaria de Cultura e Turismo
da cidade, que sera abordado como Entrevistado 4; e com o representante da empresa que

atualmente gerencia o trem turistico, a VLI Multimodal S/A, Entrevistado 5.

No caso da Secretaria de Cultura e Turismo de S&o Jo&o Del-Rei, obteve-se contato somente
por e-mail, e foram respondidas apenas quatro das nove questdes enviadas, ndo obtendo
respostas efetivas sobre o envolvimento da Prefeitura com o complexo ferroviario e somente

respostas sobre o contexto historico e administracéo da ferrovia.

Temos em mente que as entrevistas nos permitiram coletar dados ndo somente sobre a
memoria e as formas de apropriacdo dos atores envolvidos enquanto registros de suas
memorias, como também refletir sobre os possiveis usos das mesmas para o patrimonio e

para o turismo.
5. Analises e discussao dos resultados

Apls as analises tedricas, como resultados da pesquisa, tanto no didlogo quanto na
historiografia local, nota-se a descricdo da construcdo da ferrovia como importante fator de
desenvolvimento social, econémico e cultural para a cidade de S&o Jo&o Del-Rei, trazendo a
ideia de progresso. Essa ideia surge uma vez que a cidade foi se estruturando ao longo da

linha férrea, além do aumento populacional e também a industrializacéo da cidade.
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Em todos os diadlogos do primeiro grupo da pesquisa, percebe-se o encantamento e
saudosismo pela ferrovia, sobretudo com o Entrevistado 1 e o Entrevistado 2, que foram
marcadas pela emocédo. Ao serem perguntados sobre a ferrovia, as primeiras memarias estdo
sempre associadas a familia, as dificuldades enfrentadas, ao trabalho, aos amigos, a infancia,
e a incontestavel importancia da ferrovia em suas vidas e principalmente a tristeza de ter

chegado ao fim.

Pra mim é muito importante, na questédo até da minha infancia toda foi aqui
né até os treze anos na regido toda da linha férrea. E a importancia pelo,
melhor meio de transporte de carga, e de transporte era o ferroviario, depois
o rodoviario, e a gente sente muita fata, até pelo lado histérico, turismo, que
seria muito importante, até elo menos um trecho que fizesse até Pombal, pelo
menos ainda mantém S&o Jodo/Tiradentes, pelo menos la ja tem a
importancia que tem (Entrevistado 2, 2018).

Assim, percebemos que esses discursos condizem com as ideias que alguns autores como
Monastirsky (2006), Maia (2009), Zambello (2011), que em seus estudos concordam ao
afirmar que a memoria ferroviaria esta relacionada as vivéncias, memorias, as relacoes
sociais do trabalhador ferroviario e da populagéo por onde a ferrovia passou e ndo somente
associada aos bens materiais. Isso nos faz refletir sobre a importancia da participacdo da

comunidade na patrimonializacdo de um bem cultural.

Nessa perspectiva podemos apontar tanto o Entrevistado 1 quanto o Entrevistado 2, que
residem em uma antiga estacao e casas de turma que restaram e que fazem parte do acervo
patrimonial nacional da ferrovia. No entanto, mediante pesquisa in loco pode-se observar que
o interior foi adaptado para ser moradia, mas o exterior mantém caracteristicas da época do
funcionamento da ferrovia e permanece com a pintura e placas que datam a década de 1980,
e conta ainda com elementos da época em que a estacdo era ativa, como por exemplo a

cabine da agéncia e informacdes de altitude, como podemos observar nas imagens 01 e 02.

Imagem 01 e 02 - Estagéo Ibitutinga, atual moradia do Entrevistado 01.

Fonte: Daniella Oliveira, 2022
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Esse saudosismo e fascinio pelo trem se estende por toda cidade como uma mistura de
felicidade, nostalgia e afeto. Basta iniciar uma conversa e logo surgem as historias dos
familiares que trabalharam na ferrovia, das préprias experiéncias como trabalhadores, ou das
viagens realizadas no passado, assim como lembrangas do trem como importante meio de
transporte para a regido. Isso fica claro até mesmo na fala da Entrevistada 3, que mesmo néo
tendo vivenciado a ferrovia ativa no passado tem em sua memdéria as lembrancas contadas
pelo tio, e hoje constréi suas proprias memdrias ao expor seus artesanatos no complexo
ferroviario, apesar das transformacdes de uso do espago, embasadas no sentimento de

familiaridade e pertencimento herdado de seu tio.

Eu comecei expondo meus licores e artesanatos, e ai aqui dentro eu fui
convivendo e descobri que um tio meu era maquinista da Maquina 68, ele é
irméo do meu avo e era maquinista aqui, e como vocé pode ver, a maquina
mais bonita era a dele. Ele tinha o préprio apito, passava apitando, em cada
cidade ele tinha uma namorada, e ele vinha nas folgas dele para ficar
lustrando a maquina pra ver se ninguém estava usando a dele, porque era sé
ele usava ela (Entrevistada 3, 2018).

Em relagdo ao fim da ferrovia, quando questionados como a populagédo reagiu a noticia

relatam o sofrimento da populacdo, principalmente pela falta de transporte que por vezes

tinham apenas o trem como meio.

Foi eu que desmanchei ela, foi eu quem busquei material la em Aureliano
Mouréo, foi em 1986, que ndés fomos la em Aureliano Mourdo, buscar a
locomotiva que t& no museu aqui em Sdo Jodo, esse foi o Ultimo (trem) que
foi, depois foi s6 pra desmanchar. A gente sente né, depois fui mandado para
Sao Joao/Tiradentes, os outros foram transferidos, e eu fiquei naquele
pedacinho até acabar. (A populacéo) sofreu muito, porque tinha lugar ai pra
baixo, pros lado da Mina Brasil que tinha comunicacéo pra outros lados como
Lavras, Capelinha, mas por aqui pro meio aqui, 0 pessoal sofreu muito,
porque o Unico meio de transporte era s6 a ferrovia e mais nada, aqui pros
lados de Congo Fino, tinha que ir a pé certa distancia pra depois pegar
conducdo pra vir pra Sdo Jodo, e na época era sO a linha, s6 a ferrovia
(Entrevistado 1, 2018).

Vale ressaltar que os espacos sao fluidos e mudam suas funcgdes e significacbes com o passar
do tempo, porém ndo perdem sua esséncia, € a dindmica cultural do patrimbnio. Se até
mesmo cada pessoa € capaz de mudar ao longo do tempo, a cultura também se revigora.
Percebe-se, contudo, que no processo de recordar o passado a populacdo por vezes fica
presa a ideia da ferrovia tal qual era anteriormente, se esquecendo da fluidez dos espacos e
das novas significacdes, como podemos perceber em algumas falas do Entrevistado 1 e do
Entrevistado 2. Apesar de compreenderem a importancia da existéncia do trecho S&o Joao
Del-Rei/Tiradentes apontam para as transformacdes, o turismo, e os valores atuais cobrados
como barreiras para a utilizacdo do atrativo, com excecbes em datas comemorativas que sao

concedidas viagens gratuitas.
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Nesse ponto entram os gestores que deveriam operar de maneira a fazer com que a
populacdo se reconhecesse no atrativo, € que a partir de entdo mesmo com as
transformacdes no uso conseguissem evidenciar o passado que ali existiu. Entretanto, pode-
se observar que muitas decisfes que envolvem o patrimbnio e as entidades responsaveis
pela sua preservacdo, ainda sao por vezes realizadas de maneira autoritdria e sem
participacdo ativa da populacdo, como apontou a Secretaria de Turismo e Cultura de Séo
Joéo Del-Rei.

A populacado, no sentido estrito, ndo tem participacdo muito ativa. Como é
sabido, o IPHAN, no geral, e principalmente até a década de 1980, tinha uma
forma de operagdo de fundo bastante autoritario. Ou seja, as decisdes se
davam de cima para baixo, sem uma consulta ampla ou mesmo participativa
de 6rgdos de conselho popular e afins (Entrevistado 4, 2018).

No que tange a falta da participacdo popular no reconhecimento da meméria e patriménio
desde o inicio do processo de salvaguarda corrobora com Cavalcanti (2015) ao afirmar que
esse afastamento gera a sensacgédo de estranhamento das pessoas em relacéo ao seu préprio
patrimdnio. Isso resulta no que se tem hoje como memoaria ferroviaria, que por vezes é voltada
somente para 0 material, motivando a busca por aspectos que vao além dessa perspectiva,
ou seja, para memaria afetiva e vivencias sociais associada aos bens ferroviarios criando algo
engessado que é consumido pelo turismo massivo. Este é um paradoxo do uso turistico de
bens patrimoniais, j& que de um lado opera na salvaguarda da memoria pelos aspectos
materiais desses bens e de outro pode simplificar a percep¢édo dos elementos de memoria
intangiveis quando ndo h& envolvimento da comunidade e possibilidade de interpretacdo

patrimonial.

Com relagdo ao envolvimento da comunidade com a ferrovia, a VLI, empresa que gere o
atrativo, atualmente tem se preocupado com essa questdo e busca novas formas de trazer a

comunidade para dentro do complexo.

As radios da cidade sdo muito ouvidas pelos moradores, entdo essa tem sido uma alternativa,
ao fazer antincios convidando os moradores para conhecer o complexo e fazer o passeio de
trem pelo preco reduzido. Outra alternativa, € a parceria ja idealizada com a feira de
artesanatos que tem sido uma maneira dos moradores irem até la e criarem novos vinculos,

e essas acles ja ttm mostrado resultado, como foi apontado.

Entretanto, certas agcfes que sdo feitas com o intuito de acolher podem também hostilizar,
uma vez que existe uma relacdo paradoxal nas praticas de acolhimento, devido a forma como
sdo realizadas, como por exemplo, no caso da feira de artesanatos que ocorrem na estacao,
existem algumas regras para ser um expositor, o que pode gerar uma barreira para algumas

pessoas, assim como a entrada gratuita para moradores que € ofertada as quintas feiras.
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Nesse sentido, ha de se repensar a forma como sédo realizadas essas atividades para maior

adeséo da populacéo.

Assim, a existéncia da feira de artesanatos e a experiéncia de andar de trem, vivenciada pelo
turista ou pelo morador, ndo estido relacionadas somente ao complexo existente ali na
atualidade como um atrativo turistico, apesar das transformacdes de uso do espaco. Isso
porque remontam o passado e todas as memorias, vivencias e todas as relacfes sociais e
experiéncias dos trabalhadores, da comunidade que passou por aquele local e que fizeram a
ferrovia possivel. Eis a importancia de se fazer a comunidade presente e participativa no
reconhecimento de seu patriménio e consequentemente participacdo e preservacdo. O

desafio que faz é implantar tal discurso na préxis das politicas de patrimonializagao.
6. Consideracdes finais

Desde sua implantacéo, a ferrovia no Brasil € um importante fator de desenvolvimento, néo
s6 para o transporte de cargas, mas também para o transporte de passageiros e na atividade

turistica que gerou impactos econémicos, empregos diretos ou indiretamente ligados a ela.

Percebe-se, também, o seu impacto nos processos de formagcdo de novas cidades,
urbanizagédo, ocupacdo populacional e industrializagdo, cuja maioria ocorre ao longo da
ferrovia, como foi 0 caso de Sao Jodo Del-Rei, além dos impactos sociais e culturais, deixando

na memoria da populacdo grande saudosismo, afetividade e pertencimento.

A implantagé&o da ferrovia veio com a ideia da modernizagéo, da industrializacdo, da evolucao,
e havia muita expectativa sobre ela em todo o pais. A decadéncia do Complexo Ferroviario
de Sado Jodo Del-Rei causou estranhamento, preocupagdo sobre 0 que aconteceria com
aguela populacdo que dependia inteiramente da ferrovia fazendo com que buscassem novos

meios de sustento.

Importante registrar que no caso brasileiro houve ndo apenas uma exclusdo de um modal de
transporte como opc¢ao para passageiros. Optou-se, também, pelo silenciamento dos atores
gue fizeram parte do modal ferroviario ao nao construir politicas patrimoniais que desse voz a

tais.

De toda forma, percebe-se que as vivencias e suas experiéncias sdo ainda muito vivas na
memoria da comunidade. Observa-se essa vivacidade em suas lembrancas que sdo contadas
com riqueza de detalhes ou permeadas pela emocdo. Sdo relatadas nas memorias o

saudosismo e afeto, em toda e qualquer histéria relacionada a ferrovia.
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Percebe-se, também, que parte da populacéo fica presa as memérias da ferrovia tal qual era
no passado, se esquecendo, ou talvez ndo compreendendo, a fluidez dos espacos, e as novas
significagBes que surgem com o passar do tempo. Essas limitagcdes acabam por criar barreiras,

fazendo com que se afastem e deixem de aproveitar seu proprio patriménio.

Dessa maneira, deve-se destacar que as formas como os 6rgdos responsaveis pela
salvaguarda da memoéria atuam sao fatores determinantes para a participacdo e
reconhecimento da populacdo de seu préprio patrimbénio. Nesse sentido, observa-se que
muitas decisdes que envolvem o patrimdnio sdo por vezes realizadas de maneira autoritaria,
em que a ordem vinha de cima para baixo, ndo havendo consultas ou participacdo ativa da
populagdo. Essas questdes foram relatadas por todos os entrevistados, que afirmaram, ainda,
gue até hoje é dificil a articulagdo com esses 6rgdos mostrando uma unanimidade nesse

argumento.

No que compete ao uso turistico de patrimdnios culturais é necessario um planejamento e
desenvolvimento critico especifico, com gestdo que cumpra as orientacdes de preservacao,
e que incentive a participacéo popular, para que esta continue a usufruir do seu patriménio, e

consequentemente se sinta pertencente e queira sua preservagéo.

No caso do Complexo Ferroviario de Sdo Jodo Del-Rei, podemos observar esse fenbmeno
no préprio Museu Ferroviario que é composto por um rico acervo com pecas, locomotivas que
remontam a época de funcionamento da ferrovia. A exposi¢cdo é uma das alternativas para a
manutencdo da memdria ferroviaria na cidade, mas néo é reconhecida pela populagéo que a
construiu, uma vez que para eles a memoéria ferroviaria estéd associada as suas relacdes

sociais e ndo somente aquelas pecgas.

As relacdes sociais advindas da ferrovia para aquela populacédo ainda estdo muito associadas
ao passado, porém, notou-se que em Sao Jodo Del-Rei os gestores da ferrovia atualmente
procuram novas maneiras de incentivar a apropriacdo do atrativo por parte da populagéo,
procurando divulgar suas acbes em meios acessiveis a esse publico. Isso tem apresentado
resultados positivos trazendo gradativamente a populagéo para dentro do complexo ferroviario,

fazendo com que a populacao crie relagdes sociais com aquele espaco.

Uma alternativa que tem sido bastante eficaz, é a Feira de Artesanatos da Cidade dos Sinos,
que em parceria com o IPHAN e a Secretaria de Cultura e Turismo da cidade tem acolhido os
artesdos locais como uma forma de leva-los para o complexo. Essa € uma forma de incentivar
a apropriacao do espaco e do patriménio, estimulando a preservacao da memaria ferroviaria

além de criar novas memoarias associadas a ferrovia para essa populacéo.
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Assim, apesar da transformacao de uso do espaco e do tempo, da implantacdo da feira de
artesanatos, e da adaptacdo do trem de passageiros para um atrativo turistico, a experiéncia
de andar de trem vivenciada pelo turista ou pelo morador ndo estd somente relacionada ao
complexo existente ali na atualidade mas remontam o passado e a todas as mem@rias sociais,
a todas as relagdes sociais e experiéncias dos trabalhadores, da comunidade que passaram
por aquele local e que fizeram a ferrovia possivel. Assim como as novas memdarias que estao
sendo construidas por essas pessoas, 0 que enfatiza a importancia de se fazer a comunidade
presente e participativa além de incentivar o reconhecimento de seu patrimbnio e

consequentemente participacdo e preservacao.

Entretanto, € preciso ponderar as formas como essas atividades sdo executadas para melhor
atender e acolher a comunidade, uma vez a atividade turistica, quando realizada de maneira
correta, pode ser utilizada como ferramenta para o desenvolvimento local da regido onde o

patrimonio esta inserido.

Espera-se com esta pesquisa contribuir para que a comunidade possa (re)conhecer,
(re)apropriar e interpretar seu patrimoénio, e consequentemente desenvolver o sentimento de
pertencimento, e preservagdo. Assim como espera-se que 0s gestores possam perceber a
necessidade da participacdo popular nesses processos. Repensar 0s lagos sociais com 0
passado a partir das memoérias dos ferroviarios se torna um imperativo para politicas de
patrimdnio articulados com os protagonistas de suas histérias. O patrimdnio afetivo e politicas
de hospitalidade para o patrimonio cultural podem ser pontos de partidas para refletir este

processo.
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